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SECTION 16-601.11

V-BEA (VOLVO BUS ELECTRONIC

ARCHITECTURE)

NOMENCLATURE

V-BEA
Volvo-Bus Electronic Architecture. Architecture électronique
en bus de Volvo.

CAN
Controler Area Network. Norme de communication dominante
dans1’industrie automobile. Vitesse de communication V-BEA
250 kbps.

XML

eXtended Mark-up Language. Langage informatique utilisé
pour garder un suivi des données, des textes, etc. Peut &tre
considéré comme un surensemble du HTML.

ISAGRAF

Environnement logiciel de gestion qui permet la création
de systémes de commande locaux ou répartis. Langage
de contréleur programmable comprenant un éditeur de
programmation graphique et un outil de simulation.

DESCRIPTION ET
FONCTIONNEMENT

Voir Figure 1, Figure 2 et Figure 3.

V-BEA est un systéme dont les unités de commande
communiquent les unes avec les autres par des liaisons de
donnéesal’intérieur d’unréseau CAN. Les unités de commande
du systéme V-BEA sont situées aussi prés que possible des
composants qu’elles gerent pour diminuer la longueur du
cablage et ainsi réduire les sources d’erreurs. Le systeme
V-BEA comprend deux types de liaisons de données : J1939
(moteur, transmission, ABS) et J1587/J1718 (moteur). Voici
les principales caractéristiques du systéme V-BEA :

* Conception et fabrication permettant de simplifier la
connexion entre les composants ¢électriques.

e Architecture électrique optimisée avec intégration de
nouvelles fonctions.

*  Bonnemodularité; augmentation graduelle, d unniveau bas
a un niveau élevé, de la fonctionnalité de la carrosserie.

* Distribution électrique plus fiable.

* Réduction du nombre de fils, de jonctions de fils et de
connexions a partir du harnais, réduisant par conséquent
les endroits de défauts possibles.

* Réduction du nombre de disjoncteurs et de relais.

COMPOSANTS

Voir Figure I, Figure 2 et Figure 3.

Les composants décrits sous cette rubrique font partie
intégrante du systéme V-BEA. Voir le SCHEMA ELECTRIQUE
du véhicule pour plus d’informations.

MCM

Le MCM (Master Control Module ou Module de controle
maitre) est1’unité principale du systéme V-BEA. Il s’agit du poste
de commande de toutes les activités du systeme d’exploitation.
Sonboitierrenferme le Master ID etle CECM (Central Electronic
Control Module ou Module de contrdle électronique central).
Voir Figure 1.

Le CECM (inclus dans le MCM) sert de passerelle entre le
SAE J1939 et le reste du réseau. Il proceéde réguliérement a la
sauvegarde du logiciel d’application.

Il sert également d’unité de commande conventionnelle
avec plusieurs entrées et sorties.

Enfin, il sert de port entre les liaisons de données J1708,
J1939 et B-bus et agit en tant que mémoire de réserve pour les
modules carrosserie dans le systeme.

MODULE IO-A MODULE 10-B

T

MODULE DE CONTROLE MAITRE

Figure I - Modules du systéeme V-BEA
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Figure 3 - Emplacement des composants V-BEA - Nova LF'S Artic (typique)
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INFORMATION GENERALE
* Un seul CECM peut couvrir jusqu’a 28 modules
entrée-sortie (I/0) simultanément.

* Lorsqu’un module d’entrée-sortie est remplacé ou
lorsque son programme est perdu, le module est mis a
jour automatiquement par le CECM lors du démarrage
du systeme a 1’aide du progiciel adéquat.

» Toute I’information de diagnostic est stockée dans le
CECM jusqu’a ce que I’alimentation soit coupée.

* Descommutateurs de puissance intelligents sont installés
a toutes les sorties pour permettre la détection des
courts-circuits et des circuits ouverts.

e Conforme a la directive CEM 95/54/EC.

INFORMATION SUR LE MATERIEL

* 19 LDI/HDI

* 19 LDO/HDO

» Commutateurs de puissance intelligents

* 3 interfaces CAN

» 1 interface SAE J1708/1587

* Microprocesseur, Freescale MPCES516E Automotive
» Application téléchargement SW sur Flash

* 8 Mo de mémoire Flash

e 1 Mo de mémoire vive

MODULES CARROSSERIE

Les modules carrosserie sont aussi appelés modules 1/0.
L’emplacement de ces modules peut changer selon les fonctions
qu’ils commandent.

Le systéme comprend deux types de modules I/O : I’I/O-A
et I’I/O-B. La différence entre les deux est que 1I’'l/O-B sert
aux composants qui nécessitent un courant plus élevé, comme
les phares. Chaque module a une identité unique. Six broches
d’identification, désignées par les numéros J1-24 a J1-29,
servent a déterminer cette identité.

Cesbroches peuvent étre interconnectées de plusieurs fagons
pour procurer une identité réseau a un module carrosserie.

Lorsqu’un module carrosserie est défectueux, il peut étre
remplacé par un module carrosserie A VIDE. Le CECM identifie
le module a I’aide de son identité réseau et télécharge le logiciel
adéquat pour le module.

1/0-A

L’I/O-A a trois connecteurs : J1, J2 et J3.

La charge de courant totale sur les sorties ne doit pas
excéder 4 A et la charge sur une sortie individuelle ne doit pas
excéder 1 A.

Le module I/O-A sert de circuiterie d’interface électrique
répartie pour le CECM dans le réseau CAN.

Ce module est principalement utilisé pour les signaux
d’entrées provenant des capteurs et des interrupteurs, mais
il a également une capacité de sortie pour les applications a
courant limité.

 Interface pour composants a faible effet

* Prétal’emploi

INFORMATION GENERALE

e 1 alimentation de tension de référence 5V pour des
potentiometres ou des capteurs capables de fournir
20 mA.

* 15 entrées numériques/analogiques.

INFORMATION SUR LE MATERIEL

e 15 LDI/HDI

e 7 LDO/HDO/PWM

* Courant maximum par sortie de 1A

* Commutateurs de puissance intelligents
e 1 interface CAN

* UCT 8 b, Fujitsu MB90F598A

* 6 ko de mémoire vive

e 128 ko de mémoire instantanée Flash

e 256 0 de mémoire EEPROM

1/0-B

Lemodule I/O-B sert aux composants qui exigentun plus de
courant de charge. L’I/O-B a trois connecteurs : J1, J2 et J3.

La charge de courant totale sur les sorties ne doit pas
excéder 30A et la charge sur une sortie individuelle ne doit
pas excéder 16A/20A.

Le module I/O-B sert de circuiterie d’interface électrique
répartie pour le CECM dans le réseau CAN.

Cemodule est principalement utilisé pour piloter les signaux
de sortie a courant €élevé, mais il possede aussi des capacités
d’entrée. Il peut, par exemple, alimenter les lampes, les moteurs
CC ou les avertisseurs sonores.

* Prétal’emploi
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INFORMATION GENERALE

» 2 sorties capables de fournir une créte de 16 A/20 A.
» 8 sorties capables de fournir une créte de 10 A/20 A.
* 4 entrées numériques.

* 2 entrées pour capteurs numériques.

* 1 alimentation de tension de référence 5V pour des
potentiometres ou des capteurs capables de fournir
20 mA.

* Des commutateurs de puissance intelligents, adaptés a
toutes les sorties permettant la détection de courts-circuits
et de circuits ouverts.

INFORMATION SUR LE MATERIEL

* 4 LDI/HDI

* 10 LDO/HDO/PWM

» Commutateurs de puissance intelligents
* 1 interface CAN

» Unité centrale 8 b Fujitsu MB90F598A
* 6 ko de mémoire vive

* 128 ko de mémoire instantanée Flash

e 256 0 de mémoire EEPROM

MASTER ID (INCLUS DANS LE MCM)
SPECIFICATIONS SUR LE MATERIEL

Le Master ID de Volvo est une unité de commande qui ne
contrdle ni les entrées ni les sorties. Il contient un navigateur
Web interne qui stocke en format XML I’information générale,
les diagrammes schématiques et I’information de diagnostic.
On peut extraire cette information en utilisant un ordinateur
portable, un cable RS232 et un navigateur Web standard.

Le Master ID est une sous-composante du MCM. Ce
composant est utilis¢ comme mémoire de réserve pour le MCM
etcomme interface RS232 entre laliaison CAN et un ordinateur
de diagnostic. Le Master ID contient de I’information sur les
fonctions de la carrosserie et sur leurs possibilités de diagnostic.

INFORMATION GENERALE

Le Master ID sert d’interface entre le systéme électrique,
le concepteur de logiciel et le personnel de service,
lorsqu’applicable. A partir de la page d’accueil du Master ID,
il est possible de :

 télécharger le logiciel (un point de téléchargement);

o visionner des informations de diagnostic détaillées
jusqu’au niveau de broche du module;

* observer le comportement du systéme en temps réel
en vérifiant les codes exacts des problémes avec des
descriptions textuelles;

e visionner I’ensemble de I’information relative au
systéme;

 visionner les schémas électriques du systeme;

» changer les paramétres et choisir le langage.

INFORMATION SUR LE MATERIEL
e Freescale MPC5516E Automotive

e 2 Mo de mémoire vive

* 16 Mo de mémoire instantanée Flash
e 1 interface série RS232

e 2 interfaces CAN

LIAISONS DE DONNEES DU V-BEA

Voir Tableau 1.

La liaison J1939 est utilisée pour envoyer de I’information
nécessitant une fréquence de mise a jour rapide; la
communication entre le groupe motopropulseur et les unités
de commande du chassis en est un exemple.

Laliaison J1587/J1708 est connectée aux mémes unités de
commande que laliaison J1939. Cette liaison est principalement
utilisée pour le diagnostic de communication, mais elle sert
aussi de liaison de réserve pour la liaison J1939.

Les liaisons CAN sont utilisées sur les réseaux du chassis
et de la carrosserie.

* ISO 11 898 est une liaison CAN dédiée utilisée pour le
D-bus.

e J1587 pour I’information de diagnostic (9600 bps, non
CAN)

o J1939 pour les messages de la transmission (250 kbps).
» B-bus pour les messages de la carrosserie (250 kbps).

* Deux résistances de fin de ligne a 120 Q, une a chaque
extrémité du bus CAN et deux autres pour J1939.

VOYANTS LUMINEUX SUR LE TABLEAU
DE BORD
Tous les témoins lumineux sont contrdlés numériquement.

Les panneaux des voyants peuvent uniquement étre remplacés
en tant qu’assemblages individuels.
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VITESSE DE
LIAISON | RAPPORT [ COULEUR | xp \ NGMISSION FONCTION
A-bus 71939 jaune/vert 250000 bps Communication entrAe l.e groupe motopropulseur et les unités
de commande du chassis et le CECM-B
11587/ Information de diagnostic provenant du groupe
A-bus blanc/noir | 9600 bps motopropulseur et des unités de commande du chassis.
J1708 . .
Réserve pour la liaison J1939.
. Liaisons CECM-B avec les modules carrosserie (BM) et le
B-bus CAN jaune/vert 250000 bps MASTER 1D (MID 210) D-bus

Tableau 1 - Liaisons de données du V-BEA

IDENTIFICATION D’ADRESSE

Voir Tableau 2.

Chaque unité de commande a sa propre adresse de réseau
ECU.

Six broches dans 1’un des connecteurs sont utilisées pour
I’identification d’adresse.

L’adresse est déterminée en connectant une combinaison
de broches a I’aide de fils volants.

Cesysteme d’adressage permet d’obtenir les fonctionnalités
du prét-a-1’emploi.

ADRESSES B-BUS
N° ECU ID
36 = CECM-B JA20-JA21

o 5 I —

37 1122--
38 1212--
39 1221--
40 112-2-
41 121-2-
42 122-1-
43 11-22-
44 12-12-
45 12-21-
46 1-122-
47 1-212-
48 1-221-
49 -1122-
50 -1212-
51 -1221-
52 112--2
53 121--2
54 122--1
55 11-2-2
56 12-1-2
57 12-2-1
58 1-12-2
59 1-21-2
60 111---
61 11-1--
62 1-11--
63 -111--
64 11--1-
65 1-1-1-
66 -11-1-
67 1--11-
68 -1-11-
69 -111-

Tableau 2 - Identification d’adresse
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R E P RO G R A M M ATI 0 N 2. Ouvrirlaported’acces surlaconsole au-dessus de la fenétre

du conducteur pour accéder au panneau supérieur gauche.

DU SYSTE M E V'B EA 3. Connecter un ordinateur au connecteur MASTER 1D, situé
sur le panneau supérieur gauche, a 1’aide d’un cable série
(WI N DOWS XP O U 2000) RS232 standard. Connecter d’abord le cable au connecteur

Figure 4.

55" REMARQUE :
Pendant la durée compléte de la procédure, le
sectionneur des batteries doit étre a la position
NORMAL ou ON, selon le modéle.
5" REMARQUE:
Certains navigateurs Internet risquent de ne pas
fonctionner correctement lorsqu’utilisés avec le
logiciel fourni.llestrecommandé d’utiliser Internet
Explorer pour cette opération.

1. Placer le commutateur principal du véhicule a la position
MODE NORMAL DE CONDUITE.

©)

O REARM.

MAINTENANCE ALARME

O O

MASTER ID

Figure 4 - Branchement de [’ordinateur au connecteur du Master ID (typique)
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4. S’il s’agit d’une premiére connexion au systéme,
I’ordinateur doit étre configuré pour un acces par ligne
commutée.

Pour procéder a cette configuration sur un ordinateur avec
WINDOWS XP ou WINDOWS 2000, suivre la procédure
incluse dans le document NOVA3616ENG.PDF, remis a la
livraison du véhicule. Sice document n’est pas disponible, ou
que I’ordinateur fonctionne avec un systeme d’exploitation
différent, communiquer avec un représentant de service
Nova Bus.

5. Accéder au logiciel MASTER ID en cliquant sur 1’icone
correspondante, installée sur le bureau de I’ ordinateur lors

de la configuration. Voir Figure 5.

(4

Master I

Figure 5 - Icone Master ID

6. Lafenétre CONNEXION A MASTER ID s’affiche. Cliquer sur
le bouton de composition NUMEROTER. Voir Figure 6.

7. Accéder au serveur de bord de Volvo Bus. La fagon d’y
accéder varie selon s’il s’agit d’un simple MISE A JOUR
DE LA PROGRAMMATION avec un fichier BA_LXXX ou
d’'un REPROGRAMMATION COMPLETE avec un fichier
FB_LXXX:

MISE A JOUR DE LA PROGRAMMATION

a. S’il s’agit d’une premiére connexion au serveur dans
le cadre d’une MISE A JOUR DE LA PROGRAMMATION,
cliquer sur le bouton DEMARRER dans le coin inférieur

Programmes
Documents
Parameétres
Rechercher

Aide et support

Fermer la session

Windows XP Professionnel

Arréker...

Dématrrer J @ ﬁ @ [QI @

Connexion a Master-ID

Nom d'utilisateur : I

Mot de passe : I

™ Enregistrer ce nom d'utilisateur et ce mot de passe pourles
utilisateurs suivants :

& o uriguement

£ Tioute personne qui utilize cet ordinatewr

Numépoter : I""“‘I LI
Noméroter | Anner | Propréiss | Ade |

Figure 7 - Menu contextuel Démarrer (typique)

Dans la fenétre qui apparait, entrer I’adresse IP

cliquer sur OK. Voir Figure 8.

21|

Entrez le nom d'un programme, dossier, document ou d'une
ressource Internet, et Windows l'ouvrira pour vous,

=

Qv I http://192.168.86.1/ LI

OK | Annuler | Earcourir...l

Figure 6 - Fenétre de connexion au MasterID

Figure 8 - Adresse IP (mise a jour)
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11 est recommandé de créer un raccourci sur le bureau
de I’ordinateur et de le renommer afin de faciliter les

connexions futures au systéme. Voir Figure 9 pour un
exemple d’icone.

V-BEA_BA

Figure 9 - Icone V-BEA (mise a jour)

b. Si un raccourci a déja été créé lors d’une connexion

antérieure dans le cours d’une MISE A JOUR, I’utiliser
pour accéder au serveur de bord Volvo Bus. Voir

Figure 9.

IS ATTENTION :

Il est important d’utiliser le raccourci créé pour
une mise a jour avec fichier de type BA. Si I'on
utilise un raccourci créé pour un autre type de
reprogrammation (ex.: avec fichier de type FB), la
mauvaise page s’ouvrira et la reprogrammation
ne pourra étre exécutée.

C.

La page d’accueil du serveur de bord de Volvo Bus
apparait, confirmant que le master ID est connecté.
Dansla fenétre a la gauche de I’écran se trouve un menu
comprenant la commande PROGRAMMATION. Cliquer

sur la commande PROGRAMMATION. Voir Figure 10.

La sous-commande TELECHARGEMENT apparait.
Cliquer sur la sous-commande TELECHARGEMENT.

Lapage de téléchargement du serveur de bord de Volvo
Bus apparait. Procéder a 1’étape suivante.

VOLVO

Chassis - La— /O

Carrosserie 1 A
2008-09-24/08:12:2¢

+Language ( Frangais )

+Informations véhicule

+ Journal de défauts

+ Affichage MID

+ Affichage fonctionnement

+ Affichage diagramme fonction

+ Parameétres

+ Programmation

+ Aide

+ Quitter

MasterID, MID 210:

Bootloader PN

70361865-P01

Hardware PN

Hardware SN

|
| 70329278
| 502835

Manufacturer data

hardware id: gate06 test ok
28.03.2008_09:30

Software:

Vehide ID

Loiw cgm-

MasterID, MID 210 SSW

$8-70361346-P01

Common Pages

CECM-B, MID 188 SSW

BS-70378617-P0O1-Lv v

B-Bus Application

BA_| S -

B-Bus Parameters

|
|
| CP-70369667
|
|
|

PE_LAMS

Figure 10 - Page d’accueil Serveur de bord de Volvo Bus
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REPROGRAMMATION COMPLETE

a. S’ils’agitd’une premiére connexion au serveur dans le
cadre d’'une REPROGRAMMATION COMPLETE, cliquer
sur le bouton DEMARRER dans le coin inférieur gauche

commande EXECUTER. Voir Figure 7.
Dans la fenétre qui apparait, entrer 1’adresse IP

_____

= Entrez le nom d'un programme, dossier, document ou d'une
E ressource Internet, et Windows 'ouvrira pour vous,

Quvrir I http://192.168.86.1/ LI

OK | annuler Parcourir. .. |

Figure 11 - Adresse IP (reprogrammation compleéte)

11 est recommandé de créer un raccourci sur le bureau
de I’ordinateur et de le renommer afin de faciliter les

connexions futures au systeme. Voir Figure 12 pour
un exemple d’icone.

V-BEA_FB

Figure 12 - Icone V-BEA (reprogrammation compléte)

Siunraccourciadéjaété créé lors d une connexion antérieure
dans le cours d’une REPROGRAMMATION COMPLETE,
I’utiliser pour accéder au serveur de bord Volvo Bus. Voir

= ATTENTION :

Il est important d’utiliser le raccourci créé pour
une reprogrammation compléte avec fichier de
type FB. Si I’on utilise un raccourci créé pour un
autre type de regrogrammation (ex.: avec fichier
de type BA), la mauvaise page s’ouvrira et la
reprogrammation ne pourra étre exécutée.

c. Lapagedetéléchargement du serveur de bord de Volvo
Bus (DOWNLOAD SOFTWARE PACKAGE) apparait,
confirmant que le MASTER ID est connecté. Procéder
a I’étape suivante.
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Cliquer sur lacommande de téléchargement du programme

9. Une fenétre contextuelle apparait et demande un NOM

Il estrecommandé de cocher laboite MEMORISER MON MOT
DE PASSE, afin d’éviter de devoir réinscrire 1’information
lors de chaque connexion.

D’USAGER et un MOT DE PASSE. Voir Figure 13. Utiliser  10. Cliquer sur OK.

les données suivantes :
Nom d’usager : userl
Mot de passe : fqYos

MasterID, MID 210:

Volvo Bus On-board WEB-Server

Download Software Package

Bootloader PN

70361865-P01

70329278

\
[ Hardware PN
[ Hardware SN

462258

Manufacturer data |

hardware id: gate06 test ok
03.01.2008_08:15

Software:

Vehide ID

-

MasterID, MID 210 SSW

5§5-70361346-P01

CP-70369667

BS-70378617-P01-1 -—

B-Bus Application

BA L = -

\
I Common Pages
\
\
\

|
|
CECM-B, MID 188 SSW |
|
|

B-Bus Parameters

PB_LENE | il

Figure 13 - Fenétre de téléchargement du logiciel

Dovenload Software Fackags

[

Vi & Pl 0

Hd s st

Volvo Bus On-board WEB-Server

MasterlD, MID 210;

ripnm s i e s

L g

TOISLBES-P01
TOIISITH
1HEI0%

ardware ID: GATEDS Test OF
03.041.200%_1X:00

L1&0DemaBus
55-T02G1346-C01
CP-FOlSRa8F
=T03ITEELT-PO1-L160DemoBus
BA_L1800emoiliug
PE_L1&60DemaBis

Figure 14 - Fenétre nom d usager et mot de passe



NOvVaBUS

16-601.11/ 11
V-BEA

2015MA01

11. Une nouvelle fenétre s’ouvre et demande 1’emplacement

12. Cliquer sur PARCOURIR et rechercher I’emplacement ou
le programme se trouve sur I’ordinateur. Si le fichier est
joint a un courriel, sauvegarder ce fichier sur le bureau de
I’ordinateur, ou créer un répertoire qui servira a archiver

13. Sélectionner le fichier de reprogrammation adéquat :
a. S’il s’agit d’une MISE A JOUR de la programmation,

b. S’il s’agit d’une PROGRAMMATION COMPLETE,
par exemple apres le remplacement du MASTER 1D,

Volvo Bus On-board WEB-Server

Select the software package you want to download.

Parcourir..
Download

Figure 15 - Commande de recherche d’un fichier

Choisir un fichier

Regarder dans : | () L4116

O o s e

2]

@ AICcref, xml
BA_L411PetrBor
BS-70373617-P0

complist,himl
CP-70369667
FB_L411PetrBar
L411PeirBor_AI

L411PetrBor_AICD.net
L411PetrBor_CB_gw.dbe
L411PetrBor_CB_gw.net
L411PetrBor_cecmi L. dbe
L411PetrBor_cecm01.net
L411PetrBor_cref.ref

1
cecmssw-70378617-P0
Cer
L411PetrBor_AICD.dbc

2 L411PetrBor_cref,xml
L411PetrBor_dtic.hex
L411PetrBor_11939.dbe
L411PetrBor_11939.net
L411PetrBor_kernal.hex
L411PetrBor_kernal_and_dtic.hex
L411PetrBor_tester.dbc
L411PetrBor_tester.net
PE_L411PetrBar
PB_L411PetrBor sl
restilt. xmi
55-70361346-C01
55-70361346-P01
ZZ_L411PetrBor

Mom du fichier ; ||

Fichiers de type :

ITous les fichiers {".7)

Figure 16 - Recherche du fichier
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15. Cliquer ensuite sur TELECHARGER. Un indicateur d’état
apparait au bas de la page. Le téléchargement peut prendre
quelques minutes, dépendamment de la grosseur du fichier
et de la vitesse de I’ordinateur.

16. Dés que le téléchargement est complété, une nouvelle
fenétre apparait. S’assurer que le téléchargement a bien
été complété en vérifiant si le CODE 100: DOWLOAD OK

_____

_____

sur DOWLOAD SOFWARE PACKAGE et répéter la procédure.

17. Une fenétre apparait, confirmant la programmation de
I’application CECM-B. Le téléchargement s’effectue
directement au CECM. Un indicateur d’état confirme

_____

VO LVO Volvo Bus On-board
WEB-Server
Code 100; Downloasd OK
>
oo MasterID, MID 210
_w_ Boctinader P8 70361865-P01
Haidwaire PN fOF2NIT8
vy Hardware SN 287143
Hardware 10:
crart Booting Manufscturer data GATIOS Test OK
14,11.2005 12000
Software:
Yehicls TD e s
Hasterdl a0 310 5570361348001
Cammon Pages CP-TO3E0667

Figure 17 - - Redémarrer le programme

503 Service Unavailable

Progh ainmmng CBCH-B appiscalien | L4 % done ]

kvl Burd O -Basird W BB Tedrvir

Figure 18 - Fenétre de programmation CECM
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18. Un indicateur de téléchargement des modules 10 s’affiche  19. Une fois le processus complété, la page principale du
ensuite et donne I’état D ou F, selon si le module a été serveur de bord de Volvo Bus apparait. Cliquer sur la ligne

reprogrammé avec succés ou non. Voir Figure 19. INFORMATIONS VEHICULE. Un sous-menu avec plusieurs

2015MA01

/2 hitp:/#192.168.86.17 - Windows Internet Explorer CEXx

v B htpiifioz.168.86.1) | [#2][ ] [Live search [[2]=

File Edit Wiew Favarites Tools  Help

o o

@ hitp:192.168.06. 1 [ | - B de v b Page - 0 Tools -

503 Service Unavailable

Programming BBUS application to ECU 40(2 of 16)

Volvao Bus On-board WEB-Server

Done |j£\ e Internet #100% v

Figure 19 - Indicateur de téléchargement

VOLVO Volve Bus On-board WEB-Server

nfo ECU carrosserie Info ECU carrosserie

Chassis L424Brampto NOV.
Carrosserie - A

Info ECU carrosserie

2008-09-24/08:1 NCN__)

+Language ( Frangais | dresse ECU | Nom ECU | Emplacement | N°de réf. HW | N°de série HW | N'deréf PBL | N°de réf SSW | Type ECU |Etat
- Informations véhicule 40 40 \ Dash [ 70370099 | 8160349 [ 70350376 | 70370956 [ 1oBoO7 | 1

Informations ID Master [ 41 [ 41 [ Dash [ 70370809 | 8190102 [ 70350376 | 70370956 [ 1oBoO7 | 1

Info ECU carrosserie 36 36 Lateral Consol 70361720 8060001 22380000 70378617 CECM 1

Liste de composants carrosserie 42 42 Lateral Consol 70393900 8160111 70350376 20919876 I0A007 1
+Journal de défauts 43 43 MainPanel +RF0 70393900 8160085 70350376 20919876 I0A007 1
+ Affichage MID | 4 [ 44 | MainPanel+RFO | 70370999 | 8190034 [ 70350376 | 70370856 | 10B0O7 | 1
+ Affichage fonct . 50 | 50 | RoofUnt | 70393500 | 8160074 | 70350376 | 20019876 | l0A0O7 | 1
*AMchags dlagranime fonction 5 51 Roof Unit 70370999 §190309 70350376 70370956 108007 | 1
:Ef;:':::]’::ﬁo“ 2 52 Roof Unit 70370999 5160083 70350376 70370956 108007 1
Kyilks 53 53 Interior Back 70393900 8160079 70350376 20919876 I0A007 1
e [ 54 [ 54 | InteriorBack | 70370899 | 8190253 [ 70350376 | 70370956 [ 1oBOO7 | 1

Figure 20 - Information sur le véhicule
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20. Cliquer sur la ligne INFO ECU CARROSSERIE dans le
sous-menu. Ceci permet de visualiser 1’état des modules.
Initialement, la fenétre INFO ECU CARROSSERIE affiche
le numéro 1 dans la colonne d’ETAT a c6té de la ligne qui
correspond au CECM, sous la colonne TYPE ECU.

21. Désactiver la connexion du MASTER ID en double-cliquant
sur I’icone d’état du MASTER ID (MASTER ID STATUS), sur
la barre d’outils localisée dans le coin inférieur droit de
I’écran. Dans la fenétre qui apparait, cliquer sur le bouton

_____

IS ATTENTION :

Il estimportant de désactiver la connexion du lien
logiciel avant de déconnecter le cable de transfert.

22. Fermerlaporte d’acces surlaconsole au-dessus de la fenétre
du conducteur ou fermer le panneau électrique au-dessus
du si¢ge du conducteur.

23. Démarrer le véhicule et exécuter un essai de fonctionnement
avant de retourner le véhicule en service.

= Master ID Status

General | Detais |

Connection
Status: Connected
Duration: 00:06:41
Speed: 115.2 Kbps

[ Properties ] Disconnect ]

J Mana
Master ID
Speed: 115.2 Kbps
Sent: 331 768 bytes
Received: 76 135bytes

b Master ... B | DR W oz

Figure 21 - Déconnexion du MASTER ID (typique)
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REPROGRAMMATION
DU SYSTEME V-BEA
(WINDOWS 7)

Cette procédure permet de se connecter au V-BEA en
utilisant le navigateur Internet Explorer, version 9 (IE9) ou plus
récente, et I’application supplémentaire MAIDCOM2.

MAIDCOM2 est un outil qui permet la connexion entre
un ordinateur Windows et un MasterID-CECM, ou entre un
ordinateur Windows et le MCM. Pour IE9 et autres versions
plus récentes, la norme SVG (Scaleable Vector Graphics ou
graphiques vectoriels adaptables) est utilisée pour 1’affichage
des pages Web. Aucune connexion par modem n’est requise.

Pour installer MAIDCOM2, extraire le fichier MAIDCOM?2
v2.4.5008.18628 BIN.ZIP dans un nouveau répertoire (ex.: C:\
MAIDCOM2).

IlgDREMAF&QUE :

Pendant la durée compléte de la procédure,
interrupteur des batteries doit étre a la position
NORMAL ou ON, selon le modeéle.

[@REMARQUE :

Certains navigateurs Internet risquent de ne pas
fonctionner correctement lorsqu’utilisés avec le
logiciel fourni. L utilisation du navigateur Internet
Explorer est recommandée pour cette opération.

Pour éviter des problémes de gestion graphique,
I'utilisation d’Internet Explorer, version 9 ou plus
récente, est recommandée.

Placer le commutateur principal du véhicule a la position
MODE NORMAL DE CONDUITE.

Ouvrirlaporte d’acces surla console au-dessus de la fenétre
du conducteur pour accéder au panneau supérieur gauche.

Connecterun ordinateur au connecteur MASTER ID. Pour de
meilleurs résultats, utiliser un cable USB-série. Connecter
d’abord le cable au connecteur MASTER ID. Ensuite, le
connecter a I’ordinateur portable. Voir Figure 4.

Suite a D’installation du cable, ouvrir le PANNEAU DE
CONFIGURATION de Windows et cliquer sur GESTIONNAIRE

DE PERIPHERIQUES. Voir Figure 22.
Noter le paramétre COM du cable (par exemple COM24,

comme montré en Figure 23.

(SbeviceManager o x|

File Action Wiew Help
m& 2m 3
= ;‘ CASTEUW10015
i+ (8 Batteries
+- I Computer
+ EE CortrolVault Device
+| g Disk drives
+ 3] Display adapters
+- e DVD/CD-ROM drives
=+ [&8 Human Interface Devices
+ e Keyboards
+ J Mice and other pointing devices

+ },, Modems

+ ig Monitors

+ - E8 Network adapters

= ¥ Ports (COM&LPT)
‘;-‘." Communications Port (COM1)
F ECP Printer Port (LPT1)
- USB Serial Port (COM24)

e ?.Processors

bl

Figure 23 - Numéro de port de COM (communication)

() [B > Control Panel » Al Coniol Paneltems +

-[4][«

Adjust your computer's settings

¥ Action Center

B BitLocker Drive Encryption

Administrative Tools

&
Wb Backup and Restore
Credential Manag,

% Date and Time

[5g AutoPlay
P& Configuration Manager (32-bit)

(5 Autodesk Plotter Manager
BN Color Management

@ Defautt Programs & Desktop Gadgets

= &l Device Manager ) Devices and Printers I Display @ Ease of Access Center
- =
Flash Player (32-bit) Folder Options IA Fonts (4 Getting Started
- Adobe Acrobat X Pro . g %
= g HomeGroup & Indesing Options € Intemet Options [£] Java G2-bit)
2?;‘ Microsoft Excel 2010 » B Keyboard Location and Other Sensors B Mmail 32-bit) & Mouse
D 5E Network and Sharing Center 2 Notification Area Icons 1B NVIDIA Control Panel 4 NVIDIA nView Desktop Manager
(WA et wore 2010 . -
andTools B [ Phone and Modem 3§ Power Options
w Autodesk Design Review 2012 R Program Download Monitor (32-bit) Programs and Features @ QuickTime (32-bit) & Recovery
Music S Region and Language 1% Remote Control (32-bit) 5 RemoteApp and Desktop Connections (3 Run Advertised Programs (32-bit)
m Lyne 2013 & Speech Recognition @ sync Center 8 system
j Notepad > Taskbar and Start Menu [ Troubleshooting 82, User Accounts B Windows CardSpace
-
i windows Defender M Windows Firewall E] Windows Update
T snagito editer ,
JI Getting Started »
! Connect to 2 Projector
% Remote Desktop Connection
»  AllPrograms

Figure 22 - Ouvrir le DEVICE MANAGER
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6. Créer un raccourci au MAIDCOM2.EXE sur votre bureau.

Voir Figure 24.

Shorteut to

idcomz....

Figure 24 - Icone de 'application Maidcom?2

10. Une icone apparaitra dans le zone de notification du bureau

indiquant que I’application MAIDCOM2 est en marche, mais

_____

ST |

& @y

©

7. Ouvrir la fenétre INTERNET OPTIONS dans le navigateur.
Cliquer 1’onglet CONNECTIONS et s’assurer que la Customize...
case NEVER DIAL A CONNECTION est sélectionnée.
Voir Figure 25.
Internet Options ? X Figure 26 - Indicateur NON-CONNECTE
Ganeral | Security |Frivacy | Content| Cormections | programs | Advanced |
11. Pour ouvrir le menu avec I’option de connexion, cliquer
o 7o setup an Internst cornection, click avec le bouton droit de la souris I’icone MAIDCOM2. En
e survolant 1’item CONNECT, un sous-menu apparaitra, ce
Dlal-up and Virtusl Private Network ssttings qui permettra de sélectionner le port COM auquel le cable
est connecté (préalablement noté). Dans I’exemple cité,
& MASTER D Ackd... COM24 qui est sélectionné. Voir Figure 27.
Remove, .,
coM
T ~
coMi1
Choose Settings if you need to configure a proey comuz
server for & connection. com3
cosd
(@) Mever dial & connection coms
{_)Dial whenever a network connechion is not present Er‘;
() abwisys disl my defsult connection comz
. aifsi CoMz2
coMms
CoM
Local Area Nebweork (LAN) settings com
LN Settir 9= do I'I:Il:-ﬂ:ph‘ o diﬂl"..p EEtﬁgE ::::::(UM Comnect k
corrections. Choose Settings above for dial-up TR
s=ttings. Powerlp connect
[ Ok J [ Carcel ] Appky
Figure 25 - L ’onglet CONNECTIONS de la fenétre Figure 27 - Connexion au port de communication
INTERNET OPTIONS
8. Cliquer le raccourci MAIDCOM2.EXE pour lancer
I’application.
9. L’application MAIDCOM2 roulera en arriere-plan.
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12. Le message de confirmation apparaitra indiquant la version
de MAIDCOM2, le numéro de port du serveur Web ainsi
que le numéro du PORT de communication (COM) par
lequel 'application est connectée au MASTER ID/MCM.

15. Une fois I’adresse entrée, le navigateur Web ouvrira la
page d’accueil du VOLVO BUS ON-BOARD WEB-SERVER.
Voir Figure 31.

© Maidcom2 v 2.4.5008.18628 % * |
Web Server Port: 49555
MasterlD: Connected COM24

i

)50 -

Volvo Bus On-board
WEB-Server

Welcome to Volve Bus On-board WEB-server.

click here to restart

Figure 28 - Confirmation de la connexion

13. Ouvrirlenavigateur IE10 (Windows7). Lapage montrée en

@ http://192168861/ O - & || @ You're not connected to a....

File Edit View Favorites Tools Help

#% &) Volvo Bus On-board WEB... &) Suggested Sites ~ &) Web Slice Gallery ~

You're not connected to a
network

« Check that all network cables are pl

+ Verify that airplane mode

+ Wake sure your wireles:

« See if you can connect to mobile

« Restart your router.

Figure 31 - Page d’accueil du
VOLVO BUS ON-BOARD WEB-server

16. La page d’accueil sera automatiquement remplacée par la
page opérationnelle habituelle du VOLVO BUS ON-BOARD

fonctions de menu typique.

womgreatper 8 g =

MasterID, MID 210:

Bootloader PN 70361865-P01

Hardware PN 70320278

Hardware SN ~787miz3

hardware id: gate06 test ok
15.10.2010_09:58

Chassis : L424Brampto NOVA
F

2012:03-1615:32:44

+ Language { English )

+ Venicie information

+ Faultlog

+ MID view

+ Operation view

+ :un:'m:n diagram view Y

+ Parameters e

+ Programming MasterID, MID 210 SSW.

- Heip Common Pages CP-70369667

. Ext CECM-B, MID 188 SSW. 70378617-P01-L
B-Bus Appli BA_La2aBrampto

PB_L424Brampto

Manufacturer data

Software:
[ L424Brampto
$5-70361346-P01

B-Bus Parameters

Figure 29 - Page de déemarrage du navigateur IE10

14. Entrer 1’adresse internet (URL) suivante dans la barre
d’adresse du navigateur :

http://localhost:49555/cp/html/start. html

R W e — — - o
N —
o(‘//‘ tp://localhost:49555/cp/html/start.html -2 (‘_ﬂ

File Edit View Favorites Tools Help

Figure 32 - Page opérationnelle du serveur Web

17. Sélectionner parmi les fonctions BODY LOGIC VIEW dans

Voivo Bus On-bosrd WEB.Server
kv eI
[Chassis . Wi NOVA
|Body:  F Body logic view
2012.03-16/15:32:44
+ Language ( English) CompiD/Name Caption/Tile
'+ Vehicie information - 70393000 Front Kneeling
+ Faultlog . 70393024 Rear Door
+ MID view - 70393003 Front Door
'+ Operation view - 70393034 Front Ramp
- Function diagramview |+ 70303008 Power Train
Body logic - 70393033 Power Management
|+ Parameters . 70303055 Interior Light
+ Programming - 70303018 Heating System
I+ Help . 70393099 Exterior Light
'+ Ext + 70396700 Hazard Aux. switch
. 70393009 Ghime Control
+ 70303010 Destination Sign
. 70393044 Light Podium
. 70303045 Light Aisle
. 70303011 Sequence Test
. 70393071 Intefligent System Control
- W - |

Figure 30 - L’adresse internet (URL)

Figure 33 - Page BODY LOGIC VIEW
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18. Une boite de dialogue de sécurité WINDOWS apparaitra.
Entrer le nom d’usager ainsi que le mot de passe.

21. Pour terminer la communication entre MAIDCOM?2 et le
MasterID/MCM, cliquer sur 1’icobne MAIDCOM2 avec le
bouton droit de la souris et sélectionner DISCONNECT. Voir

[ VoLV MUATIUEK - W e e

¥

FAG1_O1A T-S0ms Aumeriaton Power
Chassie. M NOVA | I
oty F

2012.08-1615:32.44
+ Language ( English )
+ Vehicle information
+ Faultiog
o WD view
+ Operation view
= Function diagram view
Body logic view
Parameters
Programming
Help
Exit

BLZTo = elala] -

Connect 3
Disconnect —
Powerlp connect .
About EA
Exit
Customize...

B .

Figure 34 - La boite de dialogue de sécurité

19. Les images SVG sont affichées sur la page du serveur et
montrent en temps réel les changements dans les entrées

et sorties de données multiplex. Voir Figure 35.

SRS Weg i 8 g T ——
8 shout it

VOLVO

oty g v i_51A Ta20ems Almoriabon | Fomer

Chassis Lie NOVA [T T

Body  F
2012036153244

+ Language ( English |

+ Vehicle information

+ Foultlog

+ WD view

+ Operation view

- Function diagram view

Body ogic view
+ Parameters

+ Programming
- Help

. Ext

Figure 37 - Pour terminer la communication

REVISION MAJEUR DU PROGRAMME
V-BEA (FICHIER FB)

1. A l’aide du MAIDCOM2 ouvrir une connexion avec le

MasterID / MCM tel que d’écrit antérieurement dans ce
document.

2. Ouvrir le navigateur Web et entrer 1’adresse suivante :

& )= @) http://localhost:49555/start_bl.htmi

/£ Volvo Bus On-board WEB-Server - Windows Internet Explorer - [ @
= ==

File Edit View Favorites Tools Help X @Convert v PlSelect

Figure 35 - Mises-a-jour en temps réel

20. Pour terminer votre session de VOLVO BUS WEB, cliquer

EXIT, et ensuite REALLY EXIT? Voir Figure 36.

F
2012-03-16/15 3244
« Language ( Englisn )

+ Help

Exit
Realy Ext>

| Pl < a Y i o |

Figure 38 - Barre d’adresse du navigateur

3. L’adresse entrée, le navigateur ouvrira la fenétre avec

les liens suivants : DOWNLOAD SOFTWARE PACKAGE et

/- Volvo Bus On-board WEB-Server - Windows Internet Explorer EEE
- |8 o % @8 »
&0
& - Popv Sdetyr Took+ @

VOLVO Volvo Bus On-board WEB-Server

MasterID, MID 210:

70395993 P2

Software:
YRKGDE 00
$5-70095994-P01
ages. CP- 70369667
188 S5W BS 70403450 P01 YRKGDE__00
B-Bus Appcation BA_YRKGDE___00
B-Bus Parameters PB_YRKSDE__00

SLecal et - wi00% -

Figure 36 - Terminer la session Web

Figure 39 - Page VOLVO WEB SERVER
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I<5" ATTENTION :

On doit terminer la communication AVANT de
débrancher le cable.

4. Fermerlaported’accésdelaconsole au-dessus de la fenétre
du conducteur ou fermer le panneau principal électrique
au-dessus du poste du conducteur.

5. Avant de le retourner en service, démarrer le véhicule pour
faire un essai en marche.

REMPLACEMENT ET
REPROGRAMMATION DES
MODULES

On peut remplacer les modules 10-A et 10-B, puis
les reprogrammer sans avoir a connecter un ordinateur au
véhicule. Cette procédure doit étre suivie a la lettre pour que
la programmation du nouveau module soit réussie.

I<5" AVERTISSEMENT :
Suivre toutes les consignes de sécurité.

1. Mettre le commutateur principal du véhicule a la position
HORS FONCTION DU MODE NORMAL DE CONDUITE.
Le véhicule doit également étre délesté.

Activer I’interrupteur des FEUX DE DETRESSE.
3. Remplacer le module 10 défectueux.

= REMARQUE :

Linterrupteur DEGIVRAGE DES RETROVISEURS (ou
de PROGRAMMATION selon le cas) doit étre activé
dans un délai de 3 secondes suivant I’activation
de I'interrupteur des FEUX DE DETRESSE.

Mettre I’interrupteur de DELESTAGE en position ON.
Activer I’interrupteur des FEUX DE DETRESSE.

Activer I’interrupteur DEGIVRAGE DES RETROVISEURS ou
de PROGRAMMATION selon le cas, au panneau supérieur

gauche, selon la configuration. Voir Figure 40.

Attendre cing minutes. Mettre le commutateur principal
du véhicule a la position MODE NORMAL DE CONDUITE.

Pour s’assurer que les modules IO sont programmés,
observer le témoin lumineux panne réseau. Si le t¢émoin est
Figure 41.

Si le témoin lumineux NETWORK FAIL (panne réseau) est
illuminé, se servir de la fonctionnalité Actia pour vérifier le
bon fonctionnement dumodule IO. Sile nouveau module IO
n’est pas programmé, une faille correspondant au numéro
de module sera affichée sur 1’ Actia. Reprendre la procédure
au complet. Si le nouveau module 10 est déja encodé, on
peut sauter 1’étape 3.

-

Figure 41 - Témoin NETWORK FAIL (panne réseau)

ETAPE 3 -
LINTERRUPTEUR ou
DE DEGIVRAGE DES -
RETROVISEURS

ETAPE 3- FEUX DE DETRESSE

o °
k TRANS. DIAG

ETAPE 3- INTERRUPTEUR _*
DE PROGRAMMATION P@
SwITCH

o
@
o

Figure 40 - Interrupteurs d’activation et de reprogrammation des nouveaux modules 10 (typique)
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DIAGNOSTIC ET DEPANNAGE

ETAPES DU DIAGNOSTIC ET DU
DEPANNAGE

Ce systeme de multiplexage a 1’avantage de créer de
nombreuses possibilités de diagnostic. Le systéme indique
I’endroitexactdel’échec aumoment ouil survient. Il peut prévoir
les échecs potentiels alors qu’il surveille les caractéristiques
des composants-clés.

Puisqu’il n’y a aucun moyen visuel d’identifier les fautes
et les pannes comme dans le cas des modeles précédents, la
seule fagon adéquate de diagnostiquer et de dépanner le systéme
V-BEA est d’utiliser un logiciel de vérification électronique,
soit 1i¢ directement par I’IP Actia (démarrage initial) ou avec
un ordinateur portable.

IS ATTENTION :

Avant d’effectuer le dépannage du systéme, se
référer au schéma de cablage du véhicule.

15" ATTENTION :

Suivre toutes les directives de sécurité. Toujours
utiliser I’équipement de sécurité adéquatement
lors d’essais ou de tout autre travail sur le systéme
V-BEA.

ACTIA IP

e L’essaidupanneaud’instrumentation, incluant les voyants,
les avertisseurs sonores et les jauges.

e Code d’erreur J1939 pour moteur, transmission et ABS.
*  Auto-essai V-BEA pour :

- Séquenced’allumage : dans ce mode, le conducteur fait
le tour du véhicule, tandis que les lumieres s’allument
séquentiellement. Le conducteur peut ainsi détecter
une ampoule grillée, par exemple.

- Test d’entrées : dans ce mode, les techniciens peuvent
changer|’état de n’importe quelle condition (ex.: ouvrir
une porte, basculer un interrupteur) et 1’avertisseur
sonore de prochain arrét retentira.

- Usure des freins (optionnel) : dans ce mode, le
pourcentage d’usure des freins est indiqué en temps
réel pour chaque roue.

ORDINATEUR PORTABLE

Tout ordinateur portable préalablement configuré peut se
connecter au serveur de bord de Volvo Bus. Pour la procédure
de configuration, voir la rubrique REPROGRAMMATION DU
SYSTEME V-BEA de cette section.

Ce serveur affichera de I’information de diagnostic par
navigateur :

Etat des entrées et des sorties.
* Changement de couleur des lignes, selon I’état.

» Diagnostic en HTML; Internet Explorer affiche la fenétre
de diagnostic (aucune connexion Internet n’est nécessaire
puisque le MCM sert de serveur Web).

* Aucun logiciel a installer pour le diagnostic.

= AVERTISSEMENT :

Seul le personnel autorisé ayant recu une
formation adéquate peut diagnostiquer le
systéme. Un usage abusif pourrait compromettre
I'intégrité du systéme électrique et rendre le
systéme non fonctionnel. Des soins particuliers
et une autorisation spéciale sont nécessaires a
I’exécution de ces procédures.

ESSAI DE LOGICIEL ET DE
PROGRAMMATION

Pour procéder au diagnostic et au dépannage du systeme :
* Relierle cable RS232 d’un ordinateur portable compatible

au connecteur de diagnostic du MASTER ID. Voir Figure 5.
Voir la rubrique REPROGRAMMATION DU SYSTEME V-BEA

de cette section pour plus d’informations.
*  Démarrer le programme de diagnostic.
*  Démarrer la communication.
* Lire la mémoire d’erreurs.

» Tester les composants défectueux individuellement pour
déterminer si la défaillance est toujours présente.

CODES DE DEFAILLANCE (FMI)

Cette fonction permet a 1’utilisateur d’obtenir une liste
complete des codes de défaillance et le nombre de fois que ce
code a ¢été enregistré.

Les registres de défaillances doivent étre lus de cette
facon :
+ DL’information percue est envoyée sous forme de signal
d’erreur de type FMI par I’unité de commande.

* Lors de laréception de I’information, le dispositif indique
I’adresse et la sous-adresse du module, le circuit typique
de cette fonction, le nom du composant qui regoit le signal
et la description de sa fonction.

* Ilestpossible de voir le numéro de la fonction et le nombre
de fois qu’il a été enregistré.

= REMARQUE :

Pour une liste des codes de défaillance (FMI), voir
le Tableau 3 a la fin de cette section.
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SYSTEME DE DELESTAGE
FONCTIONNEMENT

Lesvéhicules LFS sont équipés d’un systeme de commande
de puissance qui permet d’activer et de désactiver I’alimentation
¢lectrique a partir de différentes sections du véhicule. Ce systeme
remplace le sectionneur de batteries manuel et le disjoncteur
installés sur les modeles moins récents.

Ce systéme comporte plusieurs avantages en comparaison
avec les systémes précédents :

e Il permet I’arrét automatique de 1’alimentation électrique
aprés un temps d’inactivité prédéterminé, ce qui prévient
une décharge des batteries.

o Il permet la réactivation de 1’alimentation électrique
directement a partir du compartiment du conducteur, sans
devoir joindre le disjoncteur principal.

IS AVERTISSEMENT :

Avant de diagnostiquer un probléeme dans le
systéme de délestage, il est recommandé de
déconnecter le serpentin de délestage et le
serpentin deréarmement du disjoncteur principal.
Voir le SCHEMA ELECTRIQUE du véhicule.

DEMARRAGE NORMAL

Enconditionnormale, lorsquele commutateur d’alimentation
¢lectrique principal est en position normale, I’ouverture de
I’alimentation électrique du véhicule se fait simplement en
ajustant le COMMUTATEUR PRINCIPAL DU VEHICULE a I’une
des positions suivantes : MODE NORMAL DE CONDUITE,
MODE NORMAL DE CONDUITE DE NUIT ou ACCESSOIRES.
Le disjoncteur s’engagera automatiquement et le circuit 24 V
sera alimenté.

Pour couper 1’alimentation, I’opérateur doit placer le
commutateur principal du véhicule a la position hors fonction
dumode normal de conduite ou le commutateur d’alimentation
¢électrique principal a la position désactivé. Le disjoncteur
s’engagera automatiquement apres un temps prédéterminé.

Le systeme peut également étre réactivé lorsque le
commutateur d’alimentation électrique principal est a la
position normale, en utilisant I’ interrupteur des feux d’urgence
ou l’interrupteur de 1’avertisseur visuel 9-1-1 (optionnel),
situés a la gauche du conducteur, ou en utilisant la commande
de relachement du frein d’urgence, située sur le panneau des
soupapes pneumatiques. Tant que ’'une de ces conditions est
présente, le mode d’interruption automatique sera inactif.

ENTRETIEN DU VEHICULE

Pour effectuer I’entretien du véhicule, il peut étre nécessaire
de désactiver les circuits électriques du véhicule en fermant
manuellement le SECTIONNEUR DES BATTERIES, situé¢ dans
le compartiment des batteries ou dans le compartiment moteur,
selon le modele. Cette interruption a une priorité absolue sur
toutes les autres commandes.

Pour des raisons de sécurité, il est impossible de redémarrer
I’alimentation sans placer manuellement ’interrupteur a la
position NORMAL. Cette position temporaire du sectionneur
active I’alimentation. Cependant, il arrétera automatiquement
apres un délai prédéterminé si la logique de commande est
appliquée.

15" ATTENTION :

Certains circuits, tels que le détecteur d’incendie
optionnel, I’égalisateur de batteries ou le
convertisseur, le module ID 36, la radio,
I’avertisseur visuel 911 optionnel, le klaxon et les
feux d’urgence resteront alimentés en tout temps,
si nécessaire.

ENTRETIEN V-BEA
RECOMMANDATIONS

o Il est interdit d’utiliser un voltmeétre analogique ou
des témoins lumineux pour diagnostiquer le réseau de
communication.

* Respecter I’origine, le routage et I’intégrité des harnais
pour s’assurer d’un environnement sans virus.

* Le multiplexage procure une interface avec 1’ordinateur
(réseaux informatiques). Puisqu’il y aune risque de rupture
des communications, il faut suivre certaines régles avant
le débranchement de 1’ordinateur ou de la batterie.

» Toutes les opérations concernant la dépose, I’installation,
la formation, le redémarrage, etc. doivent étre effectuées
selon les recommandations du fabricant.

IS ATTENTION :

Suivretouteslesrégles de sécurité générales. Lors
d’essais, de tests ou de travaux sur le systéme
V-BEA, toujours utiliser les équipements de
sécurité adéquatement.

Figure 42 - Sertissage incorrect
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@PRECAUTIONS LORS DU SOUDAGE :

Afin d’assurer sa sécurité,débrancherles modules
V-BEA complétement avant d’exécuter tout travail
de soudure.

De plus, les véhicules LFS-HEV sont équipés
d’un systéme a haute tension qui peut causer des
blessures sérieuses, et méme la mort, si toutes
les mesures de sécurité ne sont pas respectées.
Toujours manipuler les cables orange avec
prudence.lls contiennentlesfils ahaute tension.Le
systéme a haute tension est dédié exclusivement
au systeme EP-40. Les circuits électriques de
24V prennent en charge des fonctions comme le
réveil du véhicule, les accessoires, etc. Pour plus
d’informations sur les procédures de soudage
du systéeme HEYV, voir la section 10-108 : SYSTEME
D’ENTRAINEMENT EP-40 de ce manuel.

PROTECTION DES MODULES

» Siuntravail produisant des contaminants, tels que le limage,
la sciure, etc., est effectué sur le véhicule, protéger les
modules et les connecteurs risquant d’étre exposés pour
éviter leur contamination.

* Nejamais piquer dans les fils. Une gaine brisée est un point
faible en service.

CABLAGE ELECTRIQUE

* Nrutiliser que des outils appropriés pour extraire chaque
terminal des connecteurs. Le bris des connecteurs peut
causer des problémes électriques pouvant ne survenir que
plus tard.

« Porter une attention particuliere a la deuxieme aréte du
connecteur vert, car il se brise facilement.

*  S’assurer que les terminaux sont sertis adéquatement sur les
fils de sorte que le cuivre ne soit pas exposé. Voir Figure 21.

e Sil’un des terminaux se brise lors d’une réparation ou du
désassemblage d’un composant, refaire 1’étape précédente
si nécessaire pour s’assurer que la connexion est bien
établie.

* Ne pas exercer de pression sur les contacts. Le bout du fil
entre la fixation et le connecteur ne doit pas tirer sur les
contacts ou étre étiré.

* Attention de ne pas couper le fil électrique de trop pres.
Puisque le fil est trés mince et qu’il regoit constamment
des vibrations, il pourrait s’user prématurément.

* Tel que recommandé par la norme SAE J1939, il est tres
important de maintenir le nombre de torsades du filage
CAN a moins de 28 a 38 mm entre chaque torsade et de
ne pas laisser plus de 50 mm sans torsade entre la derniére
torsade et le point d’épissure du connecteur. Il n’est pas
recommandé de réparer le filage CAN.

* Si le filage CAN dans un panneau électrique doit étre
réparé, il est préférable de remplacer le faisceau entier.
Les faisceaux CAN sont séparés au panneau ¢€lectrique
principal pour faciliter une telle opération.

NYOGEL SUR LES CONNECTEURS

* Ne pas utiliser de graisse Nyogel sur les connecteurs des
modules multiplex.

DEBRANCHEMENT DES MODULES

_____

e Le branchement et le débranchement des modules doivent
&étre exécutés avec précaution.

*  Pour débrancher, appuyer sur la piéce fournie a cet effet.

*  Pour les gros connecteurs, il est nécessaire de pousser sur
la languette vers le bas pour libérer le connecteur.

OUTILS D’EXTRACTION

Pour extraire un terminal de son connecteur, exercer la

méthode d’extraction recommandée et utiliser 1’ outil approprié :

JAE

I53” REMARQUE :

Un dispositif de verrouillage double prévient les
contacts de se déloger.

Figure 43 - Sertissage incorrect

Figure 44 - Languette sur le gros connecteur
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Figure 46 - Connecteur JAE

L I,

Figure 48 - Connecteur AMP

Figure 45 - Outil d’extraction AMP

Figure 50 - Connecteur Yazaki

Outil d’extraction JAE :
Outil d’extraction de contact : ET-AG5
Outil de déblocage du verrou : RT-AGS5 « EX5

AMP

__________

IS REMARQUE :

Un dispositif de verrouillage double empéche les
contacts de s’ouvrir.

Outil d’extraction AMP :
Outil d’extraction de contact : 1-579007-6

YAZAKI

_____

IS REMARQUE :

Un dispositif de verrouillage simple empéche les
contacts de se déloger.

Outil d’extraction Yazaki :
Outil d’extraction de contact : G0406 (Type PA).

Figure 49 - Outil d’extraction Yazaki
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DESCRIPTION DES FMI

FMI=0 — DONNEES VALIDES, MAIS
AU-DESSUS DE LA PLAGE NORMALE
DE FONCTIONNEMENT - NIVEAU LE
PLUS CRITIQUE

Le signal qui communique de I’information est dans la plage acceptable

et valide prédéfinie, mais dans la réalité, il est au-dessus de ce qui est
considéré comme normal tel que déterminé par les limites les plus critiques
prédéfinies pour cette mesure particuliere de la condition réelle (région E
de la définition de la plage du signal). La diffusion de valeurs des données
se continue normalement.

FMI=1—DONNEES VALIDES, MAIS
SOUS LA PLAGE NORMALE DE
FONCTIONNEMENT - NIVEAU LE
PLUS CRITIQUE

Le signal qui communique de I’information est dans la plage acceptable
et valide prédéfinie, mais dans la réalité, il est sous ce qui est considéré
comme normal tel que déterminé par les limites les moins critiques pré-
définies pour cette mesure particuliere de la condition réelle (région E de
la définition de la plage du signal). La diffusion de valeurs des données se
continue normalement.

FMI=2—DONNEES ERRATIQUES,
INTERMITTENTES OU INCORRECTES

Les données erratiques ou intermittentes incluent toutes les mesures qui
changent a un taux qui n’est pas considéré comme possible dans la réalité
et doivent étre causées par une opération inadéquate de I’appareil de
mesure ou par une mauvaise connexion au module. La diffusion de valeurs
des données est substituée avec la valeur INDICATEUR D’ERREURS. Les
données inexactes incluent toutes données non regues et toutes les données
qui sont exclusives aux situations couvertes par les FMI 3, 4, 5 et 6. Les
données peuvent aussi étre considérées comme inexactes si elles sont con-
tradictoires avec d’autres informations rassemblées ou connues a propos du
systéme

FMI=3—TENSION AU-DESSUS DE
LA NORMALE, OU COURT-CIRCUIT
HAUT NIVEAU

a. Un signal de tension, données ou autre, est au-dessus des limites
prédéfinies de la plage (Région G de la définition de la plage du signal). La
diffusion de valeurs des données est substituée avec la valeur INDICATEUR
D’ERREURS.

b. Tout signal externe a un module de commande électronique dont la
tension reste a un niveau élevé lorsque les commandes de L’ECM sont trop
basses. La diffusion de valeurs des données est substituée avec la valeur
INDICATEUR D’ERREURS.

FMI=4—TENSION AU-DESSUS DE LA
NORMALE, OU COURT-CIRCUIT BAS
NIVEAU

a. Un signal de tension, données ou autre, est sous les limites prédéfinies de
la plage (Région F de la définition de la plage du signal). La diffusion de
valeurs des données est substituée avec la valeur INDICATEUR D’ERREURS.
b. Tout signal externe a un module de commande électronique dont la
tension reste a un niveau bas lorsque les commandes de L’ECM sont trop
¢levées. La diffusion de valeurs des données est substituée avec la valeur
INDICATEUR D’ERREURS.

FMI=5—COURANT SOUS LA
NORMALE OU CIRCUIT OUVERT

a. Un signal de courant, données ou autre, est sous les limites prédéfinies
de la plage (Région G de la définition de la plage du signal). La diffusion
de valeurs des données est substituée avec la valeur INDICATEUR
D’ERREURS.

b. Tout signal externe a un module de commande électronique dont le
courant reste a un niveau bas lorsque les commandes de L’ECM sont trop
élevées. La diffusion de valeurs des données est substituée avec la valeur
INDICATEUR D’ERREURS.

FMI=6—COURANT AU-DESSUS DE
LA NORMALE OU CIRCUIT MIS A LA
MASSE

a. Un signal de courant, données ou autre, est sous les limites prédéfinies
de la plage (Région G de la définition de la plage du signal). La diffusion
de valeurs des données est substituée par la valeur INDICATEUR
D’ERREURS.

b. Tout signal externe a un module de commande électronique dont le
courant reste allumé lorsque les commandes de I’ECM sont éteintes. La
diffusion de valeurs des données est substituée par la valeur INDICATEUR
D’ERREURS.

Tableau 3 - Description des FMI
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DESCRIPTION DES FMI

FMI=7—SYSTEME MECANIQUE NE
REPOND PAS OU EST DESAJUSTE

Toute faute détectée résultant d’un ajustement mécanique inadéquat ou
d’une réponse ou action inadéquate du systéme mécanique, qui n’est pas
causée par une défaillance du systéme électrique ou électronique. Ce type
de faute peut étre directement li¢ ou ne pas étre directement lié a la valeur
de I’information de diffusion générale.

FMI=8—FREQUENCE ANORMALE OU
DUREE D’IMPULSION OU PERIODE

A étre considéré dans le cas de FMI 4 et 5. Toute fréquence ou signal
PWM a I’extérieur de la limite prédéfinie de la plage de fréquence et du
cycle de service (a I’extérieur de la région B ou de la définition du signal).
De plus, si le signal est une sortie ECM, tout signal dont la fréquence

ou le cycle de service n’est pas conforme avec le signal qui est émis. La
diffusion de valeurs des données est substituée par la valeur INDICATEUR
D’ERREURS.

FMI=9—FREQUENCE DE MISE A
JOUR ANORMALE

Toute défaillance détectée a la réception de données via la liaison de
données ou en tant qu’entrée a partir d’un actionneur intelligent ou d’en
capteur intelligent n’est pas a la fréquence de mise a jour attendue ou
requise par le ECM (a I’extérieur de la région C de la définition de la
plage de signal). Aussi, toute erreur qui empéche le ECM d’envoyer de
I’information a la fréquence requise par le systeme. Ce type d’erreur
peut peut étre directement 1ié ou ne pas étre directement lié¢ a la valeur de
I’information de diffusion générale.

FMI=10—FREQUENCE DE
CHANGEMENT ANORMALE

Toutes données, exclusivement des anomalies couvertes par FMI 2,
considérées comme valides, mais qui changent a une fréquence a
I’extérieur des limites prédéfinies de la place de fréquence de changement
d’un systéme fonctionnant correctement (a 1’extérieur de la région C de
la définition de la plage de signal). La diffusion de valeurs des données se
continue normalement.

FMI=11—CAUSE FONDAMENTALE
INCONNUE

Il a été détecté qu’une faute est survenue dans un sous-systeme spécifique,
mais la nature exacte de la faute est inconnue. La diffusion de valeurs des
données est substituée avec la valeur INDICATEUR D’ERREURS.

FMI=12—COMPOSANT OU DISPOSITIF
INCORRECT

Une incohérence dans les données indique qu’un dispositif doté d’une
certaine intelligence interne, tel un contrdleur, un module, un capteur
intelligent ou un actuateur intelligent, ne fonctionne pas correctement.

Ces données peuvent étre internes a un module, externes a un message de
liaison de données ou a une variété de réponses du systeme. La diffusion de
valeurs des données est substituée avec la valeur INDICATEUR D’ERREURS.
Cette erreur inclut tous les codes d’erreurs des contrdleurs internes qui ne
sont pas causés par de mauvaises connexions ou les systémes externes aux
contrdleurs.

FMI=13—MAUVAISE CALIBRATION

Défaillance pouvant étre identifiée comme le résultat d’une mauvaise
calibration. Il peut s’agir d’un sous-systéme pouvant identifier que le
calibrage que le contrdleur tente d’utiliser n’est plus valide. Il peut s’agir
du systéeme mécanique qui est mal calibré. Ce mode de défaillance n’est
pas relié a la définition de la plage de signal, contrairement a plusieurs
autres FMI.

FMI=14—INSTRUCTIONS SPECIALES

Les SPN 611 a 615 sont définis comme des CODES DE DIAGNOSTIC

DU SYSTEME et servent a identifier les défaillances qui ne peuvent étre
rattachées a aucun composant remplagable chez le client. Dl au fait que
les SPN 611-615 sont définis par le fabricant et ne sont pas spécifiques
aux composants, les FMI 0-13 et 15-13 ont trés peu de signification.
Donc, FMI 14, INSTRUCTIONS SPECIALES, est habituellement utilisé.

Le but est de référer le personnel de service au manuel de dépannage du
fabricant pour plus d’informations sur le code de diagnostic particulier.
Ce mode de défaillance n’est pas relié a la définition de la plage de signal,
contrairement a plusieurs autres FMI. Ce type d’erreur peut ou peut ne pas
étre directement lié a la valeur de I’information de diffusion générale.

Tableau 3 - Description des FMI (suite)
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