Eléments de cabin
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Etre en mesure d’identifier le type de
vehicule et son application.

Effectuer la vérification et la réparation:

Des systemes de chauffage et dégivrage;

Des systemes d’éclairages et de signalisation;
Des essuie-glaces;

Des sieges et ceintures de sécurité;

Des portieres, capots, rétroviseurs, etc;

Des systemes d‘air climatisés

Vérifier le fonctionnement des systemes répares
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types de cabi
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economie de carburant.




Les constructeurs adaptent leurs camions
dans le but de satisfaire les differentes

applications.

Voici un exemple de plusieurs applications
difféerentes avec le méme modele de
camion. (Volvo VN)
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L'aérodynamisme.

Les pneus (pression, empreinte).
La charge

La résistance d’ascension.

L'état mécanique du camion.

La conduite (chauffeur)



Source Milieu urbain Route

Groupe motopropulseur 10-15 % 5-10 %

Inertie, freinage, pente 35-50 % 0-5 %
Résistance au roulement 20-30 % 30-40 %
Pertes auxiliaires 15-20 % 2-10 %

Pertes aérodynamiques 10-25 % 35-55 %

+ Source: transport




Augmentation de la trainée ( %)

0

5,5

+ Source: transport




Vitesse du véhicule

32 km/h (20 mi/h)
53 km/h (33 mi/h)
64 km (40 mi/h)
80 km/h (50 mi/h)
96 km/h (60 mi/h)
105 km/h (65 mi/h)

113 km/h (70 mi/h)

Pertes aérodynamiques
28 % |
33 %
36 %
50 %
62 %
67 %

70 %







Un veéhicule lourd routier chargé consomme en
moyenne 35L/100 Km (6,7 mpq).

Si on considere que ce vehicule lourd routier
parcours en moyenne 250 000 km par annee.

C’est donc environ 87 500 L de carburant par
annee par camion.

A 1.00% le litre = 87 500 $



Si une compagnie réussi a sauver juste
1L/100km...

2 500L / par année par camion;
Donc 2 500%

Flotte de 300 camion=
750 000% d’économies/ année.
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De toute |la puissance moteur disponible, environ 50% est
utilisé a combattre la résistance de |'air a vitesse élevée.
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13% Trader Drag 25% Trailer Drag
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Mais que font les constructeurs pour l'économie d'énergie ?




Les élements de la cabine



forward

. Fixed—Position Wing
Window

- Wing Window Weather—5eal

. Inner Door Panel

. Roll-up Window

. Window-Glass Channel
Assembly

. Window Regulator Crank Arm

. Sector—Gear—and—Arm
Window Regulator Assembly

. Glass Lit—-Support and
Roller Guide

9. Door Panel Openings
10. Drain Hole

MNOTE: Interior door trim panel,
inner door handle assembly, and
door moulding are not shown.

Inside View of
Left—Hand Door
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Motor Mounting Nuts

Express Down Module (dnver-side door)
Counterbalance Spring

Window Motor

Window Glass

Glass Lift Channel

Regulator Arm

Motor Electncal Connector

20710




Rear End View

Qutside View of
Left-Hand Door




Front Sectional Wiew

Top Sectional Wiew

Top Sectional Wiew
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133 mm
(1/2 £ 1/8")

1. Hood Character Line
2. Cab Cowl

3. Cab Character Line
4. Cab Feature Line

fa00400

pose et ajustement d’un cap




Les sieges a air sont
présent dans la grande
majoriteé des vehicules
lourds.

Ils assure un confort en
amortissant les
irregularité de la route.













Bose Ride system for heavy-duty trucking: Product demonstration video







Bose Ride system for heavy-duty trucking: System technology
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